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Einleitung

Im mFUND-Forschungsprojekt ,3L - Lieferroboter fir die landliche Lausitz” untersuchen die BTU Cott-
bus-Senftenberg und die TUBAF Freiberg, inwiefern autonome Lieferroboter und die daraus resultie-
renden sozialen Praktiken bestehende Formen der Daseinsvorsorge im landlichen Raum erganzen kon-
nen. Eine zentrale Rolle spielen dabei Karten, deren Selektivitat, Nutzbarkeit und Darstellungslogiken
seit Langem Gegenstand interdisziplinarer Forschung sind.

Aus sozialwissenschaftlicher Perspektive gelten Karten dabei nicht als neutrale Abbilder raumlicher
Verhaltnisse, sondern als sozial produzierte Wissensordnungen. Kritische kartografische Arbeiten
haben gezeigt, dass Karten Denk- und Handlungsraume strukturieren und damit in bestimmten Kon-
texten selbst zu wirkmachtigen Akteuren gesellschaftlicher Ordnung werden (Harley 1989, S. 4ff.; Glasze
2009, S. 181ff.).

Vor diesem Hintergrund versteht sich der Beitrag nicht als kartografisch-theoretischer Grundlagen-
aufsatz. Ziel ist vielmehr eine empirisch informierte Problematisierung etablierter Kartierungslogiken in
der Analyse landlicher Daseinsvorsorge. Anhand eines explorativen Fallbeispiels wird exemplarisch
gezeigt, wo aggregierte Kartenmodelle an ihre epistemischen Grenzen stof3en und welche analytischen
Konsequenzen sich daraus ergeben.

Der Beitrag schlagt hierzu ein mikro-orientiertes analytisch-praktisches Mapping-Arrangement vor,
das aggregierte Indikatoren mit erzahlten, alltagspraktischen Perspektiven verbindet. Anspruch ist
dabei nicht Vollstandigkeit, sondern die systematische Sichtbarmachung von Licken, Spannungen und
Moglichkeitsraumen.

Im Sinne dieses Beitrags bezeichnet die belebte Karte keine neue Kartengattung, sondern ein Ver-
fahren. Dieses Verfahren koppelt aggregierte Indikatoren, alltagspraktische und subjektive Kartierun-
gen sowie iterative Rickkopplungs- und Validierungsprozesse. Charakteristisch ist dabei, dass Wider-
spruche zwischen Datenquellen nicht harmonisiert, sondern als eigenstandige Analyseergebnisse doku-
mentiert werden. Der Mehrwert der belebten Karte liegt dabei nichtin hoherer Auflésung oder starkerer
Partizipation, sondern in der konflikttoleranten Kopplung heterogener Wissensformen, durch die
Spannungen zwischen Modell und Praxis sichtbar gehalten und analytisch produktiv gemacht werden.
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Der Beitrag geht der Leitfrage nach, wie gut bestehende Karten den Erklarungsgehalt der Versor-
gungssituation auf der Mikroebene landlicher Rdume entfalten - und wie ein solches Mapping-Arrange-
ment diesen Erklarungsgehalt erhéhen kann. Dabei zielt er nicht auf die Entwicklung eines abgeschlos-
senen Modells, sondern auf die reflexive Rekonstruktion kartografischer Entscheidungslogiken.

Daseinsvorsorge im landlichen Raum: Transformation und
Mikrodisparitaten

Die Daseinsvorsorge in landlichen Raumen befindet sich in einer Phase tiefgreifender Transformation,
in der demografischer Wandel, infrastruktureller Rickbau und veranderte Mobilitatsanforderungen
zusammenwirken (BBSR 2022, S. 9ff.; Kokorsch und Kipper 2019, S. 11f.). Die Qualitat der Versorgung
bemisst sich dabei zunehmend weniger an der bloRen Angebotsdichte als an realen Teilhabe- und Nut-
zungschancen (Bernard und Keim-Klarner 2023, S. 466f.). Studien zur sozialen Ungleichheit in Iandlichen
Raumen zeigen zudem, dass die infrastrukturelle Ausstattung und formale Versorgung nur begrenzt
Auskunft Uber alltagspraktische Zugadnge und Routinen geben, da sich Ungleichheit haufig in der Nut-
zung, Erreichbarkeit und Verlasslichkeit von Angeboten manifestiert (Kipper und Steinfihrer 2017,
S. 54f.; Kipper et al. 2023, S. 101f.). Im Unterschied zu Arbeiten, die Daseinsvorsorge vor allem Uber
Gemeindeindikatoren und strukturelle Peripheriedefinitionen fassen, riickt der Beitrag situierte Versor-
gungspraktiken und prozessual produzierte Mikrodisparitaten in den Blick.

Gerade in landlichen Raumen zeigt sich, dass formale Versorgung nicht automatisch mit praktischer
Nutzbarkeit gleichzusetzen ist. Haushalte ohne eigenen Pkw sind vom Ruckgang stationdrer Angebote
besonders betroffen; wachsende Distanzen und ausgediinnte Infrastrukturen binden ihre Versorgung
zunehmend an komplexe Alltagswegekopplungen und hybride Lésungen (Kokorsch und Kipper 2019,
S. 10ff., S. 19; Rauh und Rauch 2024, S. 300). Damit rtcken mikro-raumliche Unterschiede, situative
Barrieren und zeitliche Dynamiken starker in den Fokus.

Karten verdichten in diesem Kontext komplexe soziale und infrastrukturelle Sachverhalte und struk-
turieren politische wie administrative Entscheidungsprozesse, indem sie raumliche Unterschiede ver-
gleichbar und handhabbar machen (Grunreich 2005, S. 492). Zugleich sind sie selektive Wissensordnun-
gen, die durch Aggregation, Mal3stabsbildung und Indikatorwahl erzeugt werden (Crampton 2001,
S. 236ff.; Kitchin und Dodge 2011, S. 16ff.).

Wahrend indikatorengestUtzte Sozialberichterstattung Karten primar als Instrumente der Vergleich-
barkeit nutzt, richtet der vorliegende Beitrag den Blick auf jene Mikrodisparitaten, die im Vollzug alltag-
licher Versorgungspraxen entstehen und in aggregierten Darstellungen systematisch unterreprasen-
tiert bleiben.

Aktuelle Debatten zur sozialraumlichen Kartierung lassen sich dabei entlang dreier Entwicklungsli-
nien bundeln: feinkérnige Erreichbarkeitsanalysen, die Integration heterogener Datenquellen sowie
qualitative und partizipative Kartierungsansatze, die subjektive Wahrnehmungen, informelle Wege und
Erfahrungswissen erfassen.

Trotz dieser Weiterentwicklungen operieren viele etablierte Kartenmodelle auf Mal3stabsebenen, die
far die Analyse alltaglicher Versorgungspraxen nur eingeschrankt geeignet sind. Insbesondere intra-
kommunale Unterschiede, situative Barrieren und informelle Nutzungen geraten aus dem Blick, wenn
Daseinsvorsorge primar Uber administrative Fldachenschnitte beschrieben wird (Openshaw 1984, S. 4ff.).
Die folgenden Abschnitte greifen diese Spannungen empirisch auf und zeigen, wie sie bereits in der
Phase kartografischer Vorauswahl wirksam werden.
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Methodisches Vorgehen - Zwischen modellierter Méglichkeit und
gelebter Praxis

Im Forschungsprojekt ,Lieferroboter-3L" ist die Kartenentwicklung und -nutzung als Mixed-Methods-
Studie in einem pragmatischen, problemorientierten Verstandnis angelegt. Technische Modellierungen,
guantitative Analysen der Daseinsvorsorge und qualitative sozialrdumliche Verfahren werden nicht zu
einem integrierten Datensatz verschmolzen, sondern sequenziell und fallbezogen aufeinander bezo-
gen. Dieses Vorgehen folgt einem pragmatischen Mixed-Methods-Ansatz, in dem Methoden danach
ausgewahlt und kombiniert werden, ob sie zur Klarung einer konkreten Forschungsfrage beitragen
(Creswell 2014, S. 15ff,; Kelle 2014, S. 154ff.). Die qualitativen Erhebungen dienen dabei nicht der
theoriegeleiteten Rekonstruktion sozialer Praktiken, sondern der empirischen Prifung, Irritation und
Kontextualisierung kartografischer Modellannahmen. Validiert werden dabei nicht soziale Deutungs-
muster, sondern die Tragfahigkeit kartografischer Entscheidungsannahmen unter Alltagsbedingungen.

Die Datengrundlage umfasst amtliche Statistiken (u. a. INKAR), Erreichbarkeits- und Isochronen-
modelle sowie qualitative Erhebungen in ausgewahlten Kommunen der Lausitz. Letztere bestehen aus
Interviews, Kartierungsgesprachen und begleitenden Beobachtungen mit Bewohner:innen, lokalen
Akteur:innen und Verwaltungsvertreter:innen. Fur die hier dargestellte Fallstudie wurden bis Dezember
2025 insgesamt n = 12 explorative Gesprache und Kartierungsgesprache mit erwachsenen Personen
unterschiedlichen Alters (ca. 25-82 Jahre), sowohl in Alltags- als auch in verabredeten Situationen,
gefuhrt." Der Umfang der qualitativen Erhebungen folgte nicht dem Ziel statistischer Sattigung, sondern
dem Prinzip einer explorativen Verdichtung zentraler Bruchstellen.

Die Fallauswahl erfolgte explorativ entlang kartografisch auffalliger Konstellationen. Als auffallig gal-
ten Situationen, in denen aggregierte Erreichbarkeitsmodelle eine gute formale Versorgung nahegelegt
haben, wahrend Ortsbegehungen oder erste qualitative Hinweise auf Nutzungshurden, Barrieren oder
informelle Ausweichpraktiken auf Abweichungen zwischen Modell und Praxis hindeuteten. Ziel dieser
Auswahl war die gezielte Identifikation von Konstellationen, in denen Spannungen besonders deutlich
hervortreten.

Den analytischen Ausgangspunkt bilden quantitative und technische Modellierungen, die formale
Versorgungsstrukturen und potenzielle Korridore der Daseinsvorsorge abbilden, jedoch ohne Auskunft
Uber ihre alltagspraktische Realisierbarkeit zu geben. Genau an dieser Stelle setzen die qualitativen
sozialraumlichen Verfahren an. Narrative Interviews und subjektive Kartierungen rekonstruieren alltag-
liche Wege, subjektiv bedeutsame Orte sowie Erfahrungen von Sicherheit, MUhe und Barrieren und
machen informelle Routen, situative Hindernisse und kompensierende Versorgungsnetzwerke sichtbar,
die in aggregierten Datenbestanden systematisch unterreprasentiert bleiben.

Die Kopplung quantitativer, technischer und qualitativer Daten erfolgt dabei nicht im Sinne einer
vollstandigen Integration oder Harmonisierung. Qualitative Befunde werden nicht direkt in die Berech-
nung der Isochronenmodelle eingespeist, sondern fungieren als analytische Irritation und Validierungs-
folie. Sie markieren jene Stellen, an denen modellierte Erreichbarkeit empirisch hinterfragt, kontextua-
lisiert oder relativiert werden muss, und bilden die Grundlage fur gezielte Erganzungen oder kommen-
tierende kartografische Layer. Dieses Vorgehen knUpft an Ansatze partizipativer und kritischer Kartie-
rung an, die Mapping als Aushandlungsprozess unterschiedlicher Wissensformen begreifen (Elwood
2006, S. 48 ff.).

' Die Gesprache wurden informell und situativ gefihrt und als analytische Feldbeobachtungen dokumentiert, nicht als
standardisierte Interviewdaten ausgewertet.
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Der Umfang der qualitativen Erhebungen folgte einer explorativen Verdichtung zentraler Bruchstel-
len. Der methodische Kern des Vorgehens liegt somit in der systematischen Gegenuberstellung von
formaler Méglichkeit und gelebter Praxis. Die bisherigen Analysen zeigen, wie kartografische Modelle
auf aggregierter und technischer Ebene konsistente Entscheidungsraume erzeugen. Ob und wie diese
Raume im Alltag tatsachlich tragfahig sind, lasst sich jedoch erst auf der Mikroebene priifen. Diese me-
thodische Perspektive wird im Folgenden anhand der Kommune Schipkau konkretisiert, an der sich
exemplarisch zeigen lasst, wie aggregierte Erreichbarkeitsmodelle und alltagspraktische Nutzbarkeit
auseinanderfallen.

Aggregation als Verzerrung - Mikrodisparitaten der Daseinsvorsorge
am Beispiel Schipkau

Die Lausitz bildet den rdumlichen Kontext der Fallstudie. Als prototypischer Transformationsraum sind
hier demografische Alterungsprozesse, infrastruktureller Rickbau und veranderte Mobilitatsanforde-
rungen in besonderer Weise verschrankt. In Ubergeordneten Indikatorensystemen der Daseinsvorsorge
- etwa in INKAR-basierten Karten - erscheint die Versorgungslage vieler Kommunen als stabil. Diese
Darstellungen beruhen jedoch auf stark aggregierten Daten und verdecken intrakommunale Unter-
schiede, die fUr die alltagliche Nutzbarkeit von Versorgungsangeboten zentral sind (siehe Abbildung 1).
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Abbildung 1: Isochronenbasierte Darstellung der formalen fuBBlaufigen Erreichbarkeit (1,5 km/h)
zentraler Versorgungsangebote in der Kommune Schipkau auf Basis digitaler StraBendaten. Die
Karte bildet modellierte Erreichbarkeiten ab, ohne Aussagen uber die tatsdchliche Nutzbarkeit
der Wege zu treffen.
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Schipkau wurde ausgewahlt, da hier aggregierte Erreichbarkeitsmodelle eine vergleichsweise glinstige
Versorgungslage nahelegen und damit besonders deutliche Mikrodisparitaten sichtbar werden. Auf
Gemeindeebene gilt die Nahversorgung als gesichert, da mehrere Lebensmittelmarkte vorhanden sind.
Tatsachlich konzentrieren sich diese Angebote jedoch im zentralen Ort, wahrend die umliegenden
Dérfer Gber keine fulllaufig erreichbaren Einkaufsmdoglichkeiten verfugen. Fir die Bewohner:innen die-
ser Orte ist daher weniger die formale Distanz entscheidend als die Qualitat der Verbindungen.

In der alltaglichen Praxis bestimmen Zustand und Breite von Gehwegen, Bordsteinkanten, Beleuch-
tung, Querungsmoglichkeiten und Verkehrssicherheit daruber, ob Wege tatsachlich nutzbar sind. Diese
Merkmale erscheinen in digitalen Karten entweder gar nicht oder nur in stark vereinfachter Form. Die
Gleichsetzung von ,Wege vorhanden” und ,Wege nutzbar” erweist sich als analytisch verkirzt und fihrt
insbesondere fir dltere Menschen, Personen mit Mobilitatseinschrankungen oder Haushalte ohne Auto
zu systematischen Fehleinschatzungen. Abbildung 2 verdeutlicht diese Diskrepanz exemplarisch fur die
Kommune Schipkau: Zwei der drei vorhandenen Supermarkte sind faktisch nicht erreichbar, da
FulRwege unzureichend ausgebaut sind, Bordsteinkanten nicht mit Rollatoren Uberwunden werden
kénnen und StraBenquerungen an ungesicherten oder verkehrsreichen Stellen liegen.
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Abbildung 2: Isochronenmodell mit markierten infrastrukturellen Unterbrechungen (,,Briiche”).
Die roten Linien kennzeichnen Stellen, an denen modellierte Erreichbarkeit aufgrund fehlender
Querungen, mangelhafter Gehweginfrastruktur oder trennender Verkehrsachsen in der alltag-
lichen Praxis nicht eingel6st werden kann.

Die qualitative Validierung macht zudem sichtbar, dass viele Bewohner:innen auf informelle Verbindun-
gen zuruckgreifen, die in amtlichen Karten kaum erfasst sind. Waldwege und Trampelpfade werden in
der alltaglichen Praxis genutzt und sind flr die Erreichbarkeit zentraler Orte haufig wichtiger als offiziell
klassifizierte Stral3en oder Gehwege. So wird etwa ein Waldweg zwischen Klettwitz und Schipkau regel-
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maRig genutzt, um zwischen den Orten zu pendeln. Trotz seines nur teilweise ausgebauten Zustands
fungiert er als eine der wenigen praktikablen Verbindungen fur nicht motorisierte Personen.

Daruber hinaus werden Versorgungsformen sichtbar, die in klassischen Indikatorensystemen nicht
vorkommen, fur den Alltag jedoch eine zentrale Rolle spielen. Mobile Verkaufsangebote, Hofladen,
Apothekenzustellungen sowie nachbarschaftliche und pflegerische Unterstitzungsnetzwerke kompen-
sieren Versorgungslicken, ohne planerisch als Infrastruktur ausgewiesen zu sein. Fir bestimmte Bevdl-
kerungsgruppen - insbesondere altere Menschen - bilden sie einen wesentlichen Bestandteil der Ver-
sorgungssicherheit. So findet in Schipkau mittwochs und freitags ein Wochenmarkt statt, der offiziell
von 9 bis 18 Uhr ausgewiesen ist, in der alltaglichen Praxis jedoch vor allem in den frihen Morgenstun-
den seine soziale Funktion als Treffpunkt und Ort informellen Austauschs entfaltet und in den frihen
Nachmittagsstunden wieder beendet ist.?

Aggregierte Karten, die sich auf stationdre Einrichtungen und formale Erreichbarkeit konzentrieren,
blenden solche zeitlich, sozial und situativ eingebetteten Versorgungsformen haufig systematisch aus.

Die Auswertung der Fallstudie macht drei wiederkehrende Muster sichtbar. Erstens treten ,unge-
plante Zentren” hervor - Orte, die planerisch kaum als Versorgungsstandorte gelten, in der Praxis jedoch
wichtige soziale und 6konomische Knotenpunkte darstellen. Zweitens werden periphere Mikrordaume
sichtbar, die statistisch nicht als peripher erscheinen, faktisch aber von zentralen Angeboten abgekop-
pelt sind. Drittens zeigen sich verdeckte Versorgungsnetze, die mehrere Funktionen bindeln und fur
spezifische Gruppen zentral sind, ohne in der kartografischen Logik als Infrastruktur zu erscheinen.

Diese Muster sind nicht als Typologie im engeren Sinne zu verstehen, sondern als analytische Ver-
dichtungen wiederkehrender Briche zwischen kartierter Mdglichkeit und gelebter Versorgungspraxis.
Die Fallstudie verdeutlicht, dass gerade auf der Mikroebene landlicher Raume Verzerrungen zwischen
kartierter Moglichkeit und gelebter Praxis entstehen, die fiir die Analyse von Daseinsvorsorge zentral
sind.

Diskussion - Das Mapping-Arrangement als analytisch-praktisches
Instrument

Das entwickelte Mapping-Arrangement versteht sich als mikro-orientierte Erganzung, die etablierte
Indikatorensysteme um alltagspraktische, subjektive und dynamische Dimensionen erweitert. Sein
Anspruch liegt dabei in der dauerhaften Kopplung heterogener Wissensformen innerhalb eines gemein-
samen analytischen Arrangements.

Der Begriff der belebten Karte ist dabei bewusst nicht als theoretischer Gegenentwurf zu bestehen-
den kartografischen oder raumtheoretischen Ansatzen angelegt. Vielmehr dient er als heuristische und
analytisch-praktische Verdichtung einer spezifischen Konstellation aus Datenpraktiken, Wissensformen
und Validierungsprozessen, die in etablierten Kartierungsansatzen haufig getrennt behandelt werden.
Der Mehrwert liegt damit weniger in begrifflicher Originalitat als in der operativen Zusammenfiihrung
technischer, statistischer und alltagspraktischer Perspektiven innerhalb eines konflikttoleranten Map-
ping-Arrangements.

Zugleich ist das Mapping-Arrangement im gegenwartigen Projektkontext nicht als abgeschlossenes
Instrument zu verstehen, sondern als ein sich entwickelndes konzeptuelles Konstrukt. Es entsteht in
iterativen Zyklen aus Modellierung, empirischer Erprobung, Ruckkopplung und Revision. Ziel des Bei-

2 Eine weitergehende Analyse der sozialen Netzwerke und informellen Austauschbeziehungen im Umfeld des Marktes kann
im Rahmen dieses Beitrags nicht geleistet werden und bleibt Gegenstand weiterer Auswertungen.
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trags ist es daher nicht, eine standardisierte Kartierungsldsung vorzulegen, sondern die epistemischen
und methodischen Herausforderungen dieses Entwicklungsprozesses transparent zu machen.

Konzeptionell 1&sst sich das Mapping-Arrangement entlang dreier miteinander verschrénkter Dimen-
sionen fassen: ko-produzierte Wissensrdume, zeitliche Dynamik und Nutzbarkeit.

Erstens begreift das Mapping-Arrangement Raumwissen als Ergebnis kollektiver Produktions- und
Aushandlungsprozesse. Kartografisches Wissen entsteht hier nicht allein durch technische Erfassung
oder statistische Aggregation, sondern in Interaktionen zwischen Verwaltung, Wissenschaft, Wirtschaft
und Zivilgesellschaft. Qualitative, subjektive und informelle Kartierungen werden dabei nicht als nach-
gelagerte Erganzungen verstanden, sondern als gleichrangige, potenziell widerspruchliche Wissensfor-
men, die bestehende Modellannahmen irritieren und herausfordern (Greischel et al. 2024, S. 122f.; Bitt-
ner und Michel 2014, S. 70).

Zweitens ruckt das Mapping-Arrangement die zeitliche Dimension von Daseinsvorsorge in den
Fokus. Wahrend klassische Karten Raum haufig als statische Struktur modellieren, macht der Ansatz
sichtbar, dass Erreichbarkeit wesentlich von zeitlichen Rhythmen, situativen Bedingungen und lebens-
weltlichen Routinen abhangt. Zeitlichkeit wird damit zu einer zentralen analytischen Kategorie fur die
Bewertung praktischer Nutzbarkeit - was sich in Schipkau unter anderem daran zeigt, dass der Wochen-

markt seine zentrale soziale Funktion nicht zu den offiziell ausgewiesenen Zeiten, sondern in einem

zeitlich stark verdichteten morgendlichen Nutzungsfenster entfaltet.

© -
-~ & |
ants  [sm Hotels Mégliche Aktivitaten Museen OPVIOPN .
S S - e - m Ort Beschrslburng der Technische Analyse
S & | Biirger:innen y
¢ : 1
Bahnho!strarse 1 ~\ \
Bahnhofstrage Bahnhofstrage | |
® |
\ " : R
*1 'r"_:: \‘ \ Biirgersteige haben keine
0 | o _— Absenkungen, mehrere
Netto.Marken:Disco Sehn, | | *1 Netto et |s;:1r::it;thgjarilauﬁg StraReniiberquerungen sind
%eg,aben | notwendig den Ort zu
2 erreichen
Ro,
I SaY%%
£ 4,
& %
] 2 An mehreren Tagen die
ShaTiaase r:iederlausitz Zentral, aber zu Woche, ist dort Markt, aber
(-Massimo a —geschéftsstelle | *2 Marktplatz geringe Infos zu [nformation driber sind nur
Easy-peasy Veranstaltungen im Internet und nur schwer
Girokonto er6ffnen zu bekommen
*3 *2 Lausitzer Str.
PENN Schip #y Thomas Philipps
Discountd Scl11pkau
Markt ist nur mit dem Auto
Ort ist nicht fuBRlaufig zu erreichen
B st " i 5 Y i
CORERRRE : *4 S Penny erreichbar StraRenliberquerung ist
%9 b o S— nicht gesichert
2 A T T
) q
2 b |
2 /
% |
a | Ab hier beschreiben
’,f | *4 GBfULgier:ir;nen,'?a? ; Lavr\;ggezogenes
[ | i eflihl nicht mehr Tei ohngebiet,
Mihlenstrage J" f’/ Abge;:?nnltten des Ortes im verkehrsberuhigt, aber ohne
| | Versorgungssinn zu befestigte Gehwege
/ / sein
g Google Maps | /

Abbildung 3: Subjektive Kartierung zentraler Versorgungsorte und Alltagswege aus Sicht der
Bewohner:innen. Die Karte macht erfahrungsbasierte Bewertungen von Erreichbarkeit, Bedeu-
tung und Ausschluss sichtbar, die in aggregierten und modellbasierten Darstellungen systema-

tisch unterreprasentiert bleiben.
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Drittens ist eine Karte im Sinne dieses Ansatzes erst dann belebt, wenn sie genutzt, kommentiert und
weiterentwickelt wird, etwa dort, wo formell kartierte Gehwege in Schipkau aufgrund fehlender Absen-
kungen, Beleuchtung oder Querungsmaglichkeiten praktisch nicht als Verbindungsrdume wirksam wer-
den. Nutzbarkeit ist damit nicht nur eine technische, sondern eine soziale Eigenschaft. Rickmeldungen,
Hinweise auf Barrieren und subjektive Bewertungen werden nicht als Stérfaktoren behandelt, sondern
als konstitutive Bestandteile des kartografischen Wissensprozesses.

In theoretischer Perspektive lasst sich das Mapping-Arrangement anschlussfahig an ein relationales
Raumverstandnis lesen. Raum erscheint hier nicht als statische ContainergréR3e, sondern als Ergebnis
situierter Verkniipfungen von Infrastrukturen, Mobilitdten, sozialen Praktiken und Wissensformen. Kar-
ten operieren in diesem Sinne nicht lediglich als Reprasentationen, sondern als Teil jener Geflige, die
sie sichtbar machen.

Der im Projekt beobachtbare Bruch zwischen formaler Erreichbarkeit und praktischer Nutzbarkeit
ist vor diesem Hintergrund kein methodisches Versagen, sondern Ausdruck einer grundlegenden epis-
temischen Spannung kartografischer Ordnungssysteme (Massey 2005, S. 107ff.; Schatzki 2002, S. 119).
Der analytische Mehrwert des Mapping-Arrangements liegt daher nicht in der Aufhebung dieser Diffe-
renz, sondern in ihrer systematischen Sichtbarmachung und reflexiven Bearbeitung. Indem aggregierte
Indikatoren, subjektive Wahrnehmungen und technische Daten bewusst in ihrer Spannung zueinander
gehalten werden, verschiebt sich der Fokus von Defizitdiagnosen hin zu einer differenzierten Analyse
von Teilhabechancen, Ausschlissen und regionalen Potenzialen (vgl. Abbildung 3).

Die Grenzen dieses Ansatzes bleiben dabei ausdrucklich zu benennen. Das Mapping-Arrangement
operiert auf der Mikroebene und folgt einer praxeologischen, situativen Raumkonzeption, die nur
bedingt skalierbar ist. Zudem bleibt es ein machtformiges Dispositivim Sinne kritischer Kartografie, des-
sen Aussagekraft wesentlich von der Transparenz der Selektionsentscheidungen und der Pluralitat der
einflielenden Perspektiven abhangt. Unzureichende oder selektive Beteiligung kann dabei epistemi-
sche Leerstellen erzeugen, in denen bestimmte Erfahrungen systematisch unsichtbar bleiben (vgl. Fri-
cker 2007, S. 1ff.).
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